Min 164E-1974

Tankte beratta lite om min 1644531A med
chassinummer 123530. Bilen levererades
den 9 april 1974 som tjanstebil till en Volvo
anstalld i Goteborg. Efter 2 ar saldes bilen
vidare i juni 1976 till en man i Torslanda
som hade bilen fram till augusti 1981 da en
dam i V Frolunda hade den ndgra manader
till december 1981. Darefter ny &gare i Saro
som vi kopte bilen av. Jag och min pappa
kopte 164:an den 20 november 1982 efter
att ha sett en annons i Goteborgs Posten.
Jag hade da fyllt 18 ar sa detta blev min
forsta bil. (Jag hade visserligen en veteran-
bil ocksd pappas forsta bil en PV444H
1954).

Jag minns att det var en mork kvall men
att motorn glanste i mérkret, varfor? Jo den
var motortvattad o var behandlad med
motorplast och i lyset frAn motorrumsbelys-
ningen sdg den ut att vara i nyskick vid
forsta intrycket och det var ju B3OE motorn
och den manuella ladan med dvervaxeln vi
ville at. Cypressgron 110 var fargen, ville
egentligen ha den tjusiga gronbla metallic
ocksa den med ljusbrun skinnkladsel. Men
den har verkade fin och fér 15 400 blev den
var. Den hade da gatt 14 000 mil.

I maj 1983 small det till i motorn...det var
tandfordelaren som hade skurit och sam-
tidigt skadat kuggarna pa kamaxeln, sa det
blev dyrt. Kanske hade inte fordelaren fatt
nagon smorjning i filtveken under rotorn...
Ny fordelare, ny kamaxel och nya trans-
missionsdrev.

Sommaren 1983 &kte mamma och jag pa
Europa tur med 164an till Tyskland o
Osterrike. Efter att ha slappt av mamma att
shoppa i Hamburg tog jag en svang pa
Autobahn sjalv och provade toppfarten, 195
km/h enligt méataren men en hel del
vibrationer i instrumentbradan pga obalans i
kardan och / eller déack.

Pappa korde med den forsta aret men
ins&g snart att férbrukningen var i hogsta
laget for hans korning sa exakt pa dagen
aret efter vi kopt bilen dvertog jag 164:an
helt efter att ha varit delagare.

Under gymnasietiden &rskurs 3 och 4 sa
fanns det hela 5 st 164or i klassen, det var
riktigt kul att traffas och titta pa vara bilar.
Det hande véal att det blev nagra kapp-
korningar ocksa vid rodljusen. Det var en vit
1970 som hade anliggande bromsar bak sa
belaggen byttes varannan manad minns jag.
En annan var en perfekt renoverad stalbla
metallic 1971 som agaren fortfarande har
kvar, han hade aven en cypressgrén hoger-
styrd 1972 ombyggd med turbo (denna
ombyggnad och dokumentation var
examensjobbet). En gronbla metallic 164E
1973 och sa min 164E 1974. Efter
ingenjorsexamen fran 4-arig teknisk maskin
blev det under semestern 1984 en tur till
Norge med bl.a. Geirangerfjorden och
Trollstigen, harligt med vridmomentet nér
Trollstigen skulle bestigas.

Inte s& manga mil efter kamaxelbytet var
kamaxeln nedsliten pa en nock och detta
var ett kant problem hos Volvo sé jag fick en
ny pa garanti.

Darefter var det lumpen och med tillgang
till Saves flygfiottilj F9s verkstad sa kunde
en del storre jobb gdras som tex byte av
lamell och tryckplatta da kopplingen hade
borjat slira i april 1985. | augusti var jag pa
forsta 164 klubbtraffen i Vaxjo, tyvarr var
164:an avstalld da eftersom jag lag i lumpen
sa den var inte med pa traffen.

Daremot stalldes den ut pa Volvotraffen i
Skanninge i maj och 164 klubbens traff i
Oskarshamn i oktober 1985. Under aret
rostskyddades bilen i halrum, golv och
hjulhus.

Efter muck och forsta aret pa Volvo
Lastvagnar pa bandet kunde jag kosta pa
en helrenovering av motorn, den hade da
gatt 18 000 mil. En kompis jobbade pa en
motorrenoveringsfirma i Goéteborg sa jag
fick det gjort ganska billigt. Utmaningen var
att jag d& inte hade tillgang till verkstad, s&
ur med motorn och atermontering gjordes
ute pad gatan utanfor radhuset pa G
Bjorlandavagen i Goteborg. Det var nog
méanga som vred pa huvudet nar de korde
forbi, men det gick bra med hyrd motorlyft
att fa ned motor och vxllada ihopmonterat i
juli 1986.

Nu hade det bérjat rosta i golvet sa forsta
svetsen inhandlades 1987. Golvet svets-
ades det i och skdrmkant bak byttes.
Samma &r lyckades jag dra avtappnings-
pluggen for hart s& gangorna gick sonder i
sumpen... hittade en beg pa skrot och bytte.

Senare pa hosten borjade tanken lacka
bensin, dags att besdka skroten igen.
Hittade en tank fran en 1976 ars modell
med insprutning som passade, nagot
snurrig i huvudet av angorna lyckades aven
den bytas.

Strax efter var det dags for besiktning,
gick igenom men nagra dagar sedan
havererade HF hjullager fullstandigt, byte av
det. Nu var det slut pa garage mdgjligheter
hos studiekompisen vid Hogskolan i
Eskilstuna for nu bérjade arbetet pa Scania i
Katrineholm i bérjan av 1988.

En kvall pa vag hem la branslepumpen
av, bogsering och byte dagen efter. Bak-
fjadrar byttes ocksa under aret.

Service gjordes alltid i tid och tata
oljebyten liksom vaxning av bilen, &ven idag
ar original lacken i bra skick.

Men nu bérjade det bli lite val ménga fel
lite for ofta. Borjade fundera pa en beg 760
Turbo eller en beg 9000 Turbo, det blev en
Saab 9000 Turbo 1987 som till slut fick 164
an att stallas av i september 1989 i ett
garage i Blekinge, att sélja var ju oténkbart,
alldeles fér manga minnen med denna bil.
164:an tillsammans med 1800ES hade ju
varit mina drombilar sen 9 ars aldern da jag
besokte Volvo Bil & Truck i Vastra Frolunda
nar Volvo 1973 ars modeller presenterades.
Med mig hem hade jag broschyrer som det
tittades mycket i och de finns fortfarande
kvar.

Dar stod den min 164:a och kérdes ibland
nar jag var pa besok i Blekinge. | maj 1990
sd ville min kusin i Stockholm I&na den s vi
besiktigade bilen efter att ha lanat 4 st 15
tums dack fran en skrot. Jag hade Volvos
14 tum 25 ekrade falgar pa bilen men sag till

att besiktiga den med original 15 tums
vinterdacken pd&, da var bilprovningen
hardare pa dackdimensioner. Det blev
nagra ettor for rost men aven en trea dvs
korforbud for en spridare som lackte sa
mycket att besiktningsmannen fick bensin i
haret, inte uppskattat..Men jag var
valférsedd med en extra uppsattning
bransleinsprutningssystem i bagaget sa det
fixades och sen gjorde vi nytt forsék ndgon
timme senare och da vart den godkand.

Under hosten hade den blivit svarstartad
och gick ojamnt under 2000 rpm, mycket
provades (jag hade ju som sagt en extra
uppséttning insprutningssystem sa jag
kunde prova att byta komponent for
komponent), men som vanligt var det inte
D-jetronic som spokade utan det vanliga
tandsystemet... det visade sig att rotorn
hade for hég resistans, bytte rotorn (som
inte var gammal) till en ny och nu gick
motorn fintigen. Men i oktober stélldes den
av igen i Blekinge da bransleférbrukningen i
stadskdrning blev i dyraste laget for 08-
kusinen.

Déarefter kordes den 1-2 ganger per ar de
kommande aren for att halla motor och
bromsar vid liv. Ar 2001 i augusti kérdes
den men aret darpa pa semestern ville inte
branslepumpen langre....

Né&gra ar darefter gjordes nagra forsok att
med annan branslepump f& igdng motorn
men jag lyckades inte fa till det under de
korta besoken.

Nu hade sonen bdrjat intressera sig for
bilen och ville ta hem den till Bjérkvik och i
november 2015 hyrde vi karra och korde
hem den. Bromsarna var sa hart anliggande
att den fick dras in i garaget med talja och
block fastad i min andra bil en PV444-54
som har plats bredvid i dubbelgaraget.
Motorolja och oljefilter byttes. 25 December
startades motorn nagra sekunder pa
samma satt som tidningen Klassikers
mekaniker Julle gjorde med den grona
165an med bensin i insugningsroret.

Tva dagar senare kopplade sonen och jag
in bréanslepump med reservdunk direkt i
motorrummet  efter att ha renblast
bransleledningar och provtryckt bransle-
systemet. De tva slangbitarna kring
tryckregulatorn vid spridarroret lackte nar
det blev tryck, byte. Sen var det dags att
provstarta och den gick igang och kérdes ca
5 minuter for forsta gangen pa 14 ar, harlig
kansla.

Nu aterstdr att rengéra tank, byta
branslefilter och renovera samtliga bromsok
och byta bromsslangar, sen borde det nog
kunna ga att ta en forsta premiartur hoppas
vi. Mer om det i nasta rapport om min 164E-
74.

Jag haller aven pa att renoverar min
andra drémbil, en 1800ES-73 som jag kdpte
i lador efter blivit nedplockad av forre
agaren efter att ha rullat i Florida. Detta
arbete men dven 164:ans arbete kan om sa
onskas foljas pa min blogg i vantan pa nasta
reportage: minp1800es-73.blogspot.se
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Har hAmtar sonen och jag 164:an med kérra
efter 15 &r i Blekinge garaget.




